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Введение

Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры устанавливают перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры, включая те, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования, планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта, договорами о комплексном освоении территорий или о развитии застроенных территорий.

Программа должна обеспечивать:

-безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей на территории поселения;

- доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;

-развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселения;

-развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселениях;

- условия для управления транспортным спросом;

-создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

- создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

- условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

- эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

Программа разрабатывается на срок не менее 10 лет и не более чем на срок действия генерального плана поселения. Если на момент разработки программы генеральный план реализуется менее 5 лет, программа разрабатывается на оставшийся срок действия генерального плана, при этом мероприятия и целевые показатели (индикаторы) указываются с разбивкой по годам в течение первых 5 лет, а на последующий период (до окончания срока действия программы) - без разбивки по годам.  

Раздел 1. Паспорт программы
	1.
	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры СП Семеновский сельсовет МР Баймакский район Республики Башкортостан

	2.
	Основание для разработки программы
	-Градостроительный кодекс Российской Федерации" от 29.12.2004 N 190-ФЗ (ред. от 30.12.2020) (с изм. и доп., вступ. в силу с 10.01.2021;
-Федеральный Закон № 131-ФЗ от 06.10.2003 «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;
- Постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 г. N 1440  «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

-СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений»;
-Государственная программа Российской Федерации «Доступная среда» ;
-Схема территориального планирования Баймакского района;

- Генеральный план сельского поселения Семеновский сельсовет муниципального района Баймакский  район Республики Башкортостан, утвержденный решением Совета СП №60 от 16.11.2020г.;
- Устав сельского поселения Семеновский  сельсовет муниципального района Баймакский  район Республики Башкортостан.

	3.
	Заказчик
	Администрация СП Семеновский сельсовет МР Баймакский район РБ

	4.
	Разработчик программы
	ООО «СМК М»

	5.
	Цели и задачи программы
	Цели:

Развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры сельского поселения, повышение уровня безопасности движения, доступности и качества оказываемых услуг транспортного комплекса для населения. 
Задачи:
-Организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;
-Организация мероприятий по развитию и совершенствованию автомобильных дорог общего пользования местного значения сельского поселения;
-Организация мероприятий по повышению безопасности дорожного движения на территории сельского поселения, а также формированию безопасного поведения участников дорожного движения и предупреждению дорожно-транспортного травматизма.

	6.
	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	-снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);
-увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;
-достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры

	7.
	Сроки и этапы реализации программы
	1 этап - 2021-2025 годы;
2 этап - 2026-2030 годы;
3 этап - 2031-2035 годы.

	8.
	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры (групп мероприятий, подпрограмм, инвестиционных проектов)
	-развитие транспорта общего пользования;
-развитие инфраструктуры для легкового транспорта, развитие парковочного пространства;
-развитие инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;

-развитие сети дорог

	9.
	Объемы и источники финансирования программы
	Бюджет РБ-160,0тыс.руб; 

Бюджет СП-15,0тыс.руб;
Частные инвестиции-50,0тыс.руб; ВСЕГО-225,0тыс.руб


Раздел 2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры
Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий Программы, является проведение анализа и оценка социально- экономического и территориального развития сельского поселения.

а) анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения поселения в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации 

Баймакский район располагается на юго-восточной границе Республики Башкортостан. Развитие  зауральской  группы  районов Башкортостана определяется наличием оси социально-экономического развития, протянувшейся вдоль оси социально-экономического развития , протянувшейся вдоль границы Башкортостана и Челябинской области и охватывающей территорию от райцентра Акъяр на юге до районного центра Учалы на севере. Наиболее плотно заселенной частью района, где сосредоточено наибольшее количество населенных мест и размещается основная доля сельского населения, является межгорная впадина, расположенная между хребтом Уралтау  на западе и хребтом Ирендык на востоке. Населенные пункты в зоне межгорной впадины вытянуты в линейную структуру вдоль реки Сакмары и автомобильной дороги республиканского значения Баймак-Аскарово-Серменево. Дорога является одним из основных элементов транспортной системы Баймакского района, и в более широком контексте , всего Зауралья. 
Семеновский сельсовет расположен юго-восточнее г.Баймак. Граничит с севера – с ГП г.Баймак, с востока –с  СП Татлыбаевский сельсовет МР Баймакский район, с юга и запада –с СП Ишмурзинский сельсовет МР Баймакский район.

б)социально-экономическая характеристика поселения, характеристика градостроительной деятельности на территории поселения, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса
Семеновский сельсовет расположен юго-восточнее г.Баймак. На территории сельсовета находится Восточно-Семеновское месторождение золото-медно-цинковых и окисленных руд.  Указанный фактор предопределяет социально-экономическое развитие сельсовета.
Запасы участка площадью 1,99 кв км составляют по категории С1 — 3,27 млн тонн руды с 3,285 тонны золота, 40,3 тонны серебра; по категории С2 — 304 тысячи тонн руды с 202 кг золота, 800 кг серебра. Открытую разработку Восточно-Семеновского месторождения ведет предприятие ООО «Семеновский рудник».

Жилая застройка представлена индивидуальными жилыми домами (на 1 семью с приквартирными земельными участками). Материал стен – камень, дерево и прочее. Этажность – 1-2 этажа. Процент износа – 40%. Инженерная обеспеченность неполная. Производственные и коммунально-складские предприятия размещены как в границах села, так и на межселенной территории СП Семеновский сельсовет. 

Улично-дорожная сеть СП Семеновский сельсовет в районах индивидуальной жилой застройки имеет свободную структуру. По территории сельсовета проходят автодороги муниципального значения, обслуживающие населенные пункты сельсовета и объекты горно-добывающей промышленности. 

Для авиадоступности территории  имеется вертолетная площадка с грунтовым покрытием в г.Баймак,  которая используется санавиацией . В г. Сибае находится аэропорт местных воздушных линий, с искусственной взлетно-посадочной полосой.
Магистральный трубопроводный транспорт в границах СП Семеновский сельсовет отсутствует. 
Пассажирские перевозки осуществляются автомобильным транспортом, которые регламентируются Реестром муниципальных маршрутов регулярных перевозок СП Семеновский сельсовет МР Баймакский район РБ.

Организация новых пригородных автобусных маршрутов производится транспортными управлениями по согласованию с органами власти  муниципального района.

в) характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Транспортная инфраструктура представлена преимущественно дорогами местного значения. Дороги местного значения обеспечивают связь между населенными пунктами внутри поселения и дают выход на дороги регионального значения. Протяженность дорог местного значения в границах поселения составляет всего -25,460км. 

В черте населенных пунктов с.Семеновское и д.Мунасипово протяженность автодорог составляет 8,730км.  Населенные пункты, расположенные на территории поселения, имеют круглогодичную транспортную связь. Дорожно-транспортная сеть состоит из дорог IV категории, предназначенных для нескоростного движения с двумя полосами движения шириной полосы 3 метра.

г) характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения 

На территории сельского поселения преобладают  грунтовые дороги. Населенные пункты поселения имеют круглогодичную транспортную связь, что благоприятно сказываться на условиях жизни населения.

В таблице ниже приведен перечень муниципальных дорог, поставленных на кадастровый учет. Дороги расположены в границах населенного пункта, в связи с этим скоростной режим движения, в соответствии с п. 10.2 ПДД, составляет 60 км/ч с ограничением на отдельных участках до 20 км/ч. 
Плотность дорожной сети – это отношение длины всей дорожной сети к территории поселения. Дорожная сеть включает все дороги в поселения: шоссе, основные, вторичные или региональные дороги и другие сельские дороги. Плотность дорог по СП составляет 0,3 км/км2.
 Коэффициент загрузки дорог -отношение фактической интенсивности движения по автомобильной дороге, приведенной к легкому автомобилю, к пропускной способности за заданный промежуток времени по Семеновскому сельсовету в связи с низкой интенсивностью движения- минимальный . Вопросы содержания дорог, расчистки, полива в летний период  решаются за счет ООО «Семеновский рудник».
Показатели дорог сельского поселения, поставленных

на кадастровый учет по СП Семеновский сельсовет
	№пп
	Наименование улиц
	Протяженность дороги  , км
	Тип покрытия

асфальтобетонное
	Тип покрытия

гравийное
	Интенсивность движения, автом/сут.

	1
	с.Семеновское
	
	
	
	

	2
	ул.Школьная
	0,315
	0,315
	
	

	3
	ул.Старательская
	0,542
	0,372
	0,17
	

	4
	ул.Б.Валида
	0,408
	0,408
	
	

	5
	ул.Молодежная
	0,741
	0,311
	0,43
	

	6
	ул.Горная
	0,873
	0,333
	0,54
	

	7
	ул.Советская
	0,987
	0,987
	
	42

	8
	ул.С.Юлаева
	0,871
	0,801
	0,07
	

	9
	Объездная дорога
	1,893
	0,573
	1,32
	42

	
	Всего протяженность дорог 

по с.Семеновское
	6,63
	4,100
	2,53
	

	
	д.Мунасипово
	
	
	
	

	10
	ул.З.Биишевой
	0,474
	0,00
	0,474
	

	11
	ул.Ирандыкская
	0,356
	0,00
	0,356
	

	
	Въезд в д.Мунасипово
	1,270
	0,00
	1,270
	

	
	Всего протяженность дорог 

по д.Мунасипово
	2,100
	0,00
	2,100
	

	
	Всего по населенным пунктам СП 
	8,73
	4,10


	4,63
	


Протяженность технологических дорог -3,480м . Дорога отсыпана и содержится за счет ООО «Семеновский рудник», предназначена для перевозки руды грузовым автотранспортом. Интенсивность движения по этой категории дорог составляет 72 автом/сут. Грузовой транспорт представлен автомобилями Камаз, Белаз,Scania в количестве 35 автомобилей.
Экологическая нагрузка на окружающую среду от автомобильного транспорта существенная. В связи с круглосуточной работой грузового транспорта ООО «Семеновский рудник» и непосредственной близостью с.Семеновское к производственному объекту, наблюдается загазованность, запыляемость, шумы и наличие вредных примесей от выхлопов в воздухе.

Качество содержания дорог-удовлетворительное. Все вопросы и проблемы, возникающие в части содержания дорог решаются за счет ООО «Семеновский рудник».
д) анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)
Основной состав транспортных средств представлен легковыми автомобилями, находящимися в собственности у населения. Всего по СП Семеновский сельсовет имеется:

· в собственности у граждан (по информации Администрации СП):

-Тракторов -10 ед;

-Легковых автомобилей-61 ед;

-Мотоциклов-12 ед;
Уровень автомобилизации населения рассчитывается из показателя среднего количества индивидуальных легковых автомобилей, приходящихся на 1000 жителей. По СП Семеновский сельсовет уровень автомобилизации в настоящее время составляет -174 ед/на 1000 жителей.
· В собственности у ООО «Семеновский рудник»:

 -Легковых автомобилей-17ед;

-Автомобилей УАЗ-5ед;

-Автобусов-3ед;

-Автомобилей Камаз, Белаз, Scania-35 ед.
   Автомобили ООО «Семеновский рудник» работают в круглосуточном режиме. Парковочные места и стоянки на территории СП Семеновский сельсовет  имеются перед въездом на территорию ООО «Семеновский рудник» . Парковки и стоянки содержатся и обслуживаются за счет ООО «Семеновский рудник» .
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е) характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Транспорт общего пользования - транспорт, удовлетворяющий потребности всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающий различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. К перевозкам транспорта общего пользования относятся перевозки на коммерческой основе (за плату) пассажиров (включая граждан, пользующихся правом бесплатного проезда на общественном транспорте) или грузов. Перевозка, осуществляемая коммерческой организацией, признается перевозкой транспортом общего пользования, если из закона, иных правовых актов или выданного этой организации разрешения (лицензии) вытекает, что эта организация обязана осуществлять перевозки  грузов, пассажиров и багажа по обращению любого гражданина или юридического лица.
 В сельском поселении обслуживание населения общественным транспортом не предусмотрено. Передвижение по территории населенного пункта осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке.

Транспорт общего пользования представлен автобусными маршрутами:
-Баймак-Ургаза (средний посажиропоток 5чел/сут);

-Баймак-Акьяр (средний пассажиропоток 2чел/сут)

Марки автобусов-ПАЗ, Мersedes, ГАЗель
ж) характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения
Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары с грунтовым покрытием. 

Места пересечения тротуаров с проезжей частью не оборудованы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории сельского поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.

з) характеристика  движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств
Основная проблема СП Семеновский сельсовет - движение через территорию с.Семеновское грузового автотранспорта, недостаточная ширина  улиц. Крупногабаритный автотранспорт существенно повышает разрушаемость неасфальтированных дорог, повышает загазованность и запыляемость дорог, наносит вред окружающей среде. Движение грузовых транспортных средств осуществляется по специальным технологическим дорогам. Груз доставляется с места разработки руды до места временного складирования. В дальнейшем руда транспортируется в г.Сибай для дальнейшей переработки на комбинат.
Организацией, выполняющий функции по сбору, вывозу, сортировке и размещению отходов, а также эксплуатирующей и содержащей полигон, который используется для утилизации твердых коммунальных отходов, является ООО «Экосити». Маршруты движения мусоровозов, проходят по обоим населенным пунктам сельского поселения.

ТКО вывозится в места временного накопления в г.Баймак.
В связи со своевременным и надлежащим содержанием автодорог местного значения силами   ООО «Семеновский рудник»,   состояние транспортной инфраструктуры поселения для работы специальных грузовых машин оценивается как «удовлетворительное».
и) анализ уровня безопасности дорожного движения
По итогам 12 месяцев 2019 года на территории СП Семеновский сельсовет дорожно-транспортных происшествий не зарегистрировано. По итогам 12 месяцев 2020 года на территории СП Семеновский сельсовет зарегистрировано 1 дорожно-транспортное происшествие. В ДТП участвовал 1  человек, из них 1-со смертельным исходом, участником  ДТП  стало 1 транспортные средство.  
к) оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Учитывая наличие предприятия горно-добывающей промышленности надзорными органами проводятся постоянные проверки негативного воздействия на окружающую среду, безопасность и здоровье населения. В частности, в сентябре 2020г в целях определения предельно-допустимых концентраций загрязняющих веществ и обеспечения качества проводилось лабораторное испытание атмосферного воздуха. Было отобрано 39 проб, значения исследованных показателей в которых, не превышают нормативные.

	Наименование
участка
	Показатель

	
	Азота диоксид, макс/разр
	Серы диоксид, макс/разр

	
	Факт,  мг/м3
	Норматив, мг/м3
	Факт, мг/м3
	Норматив, мг/м3

	В среднем по СП
	Менее 0,021
	Не более 0,2
	Менее 0,03
	Не более 0,5


Уровень негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду оценивался посредством расчета среднесуточного выброса диоксида серы и диоксида азота в атмосферный воздух. Средние данные указаны в таблице
л) характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения
Анализ сложившегося положения дорожно - транспортной инфраструктуры позволяет сделать вывод о существовании на территории сельского поселения ряда проблем транспортного обеспечения:

·  Отсутствие качественного дорожного полотна в населенных пунктах сельского поселения;

·  Слабое развитие улично-дорожной сети;

·  Низкое развитие автомобильного сервиса (АЗС, СТО, мойки);

·  Низкий уровень обеспеченности оборудованными местами хранения автомобильного транспорта, парковочными местами и гаражами.

Карта планируемого размещения объектов местного, регионального, федерального значения



Генеральным планом СП Семеновский сельсовет предусмотрены следующие перспективы развития транспортной инфраструктуры поселения:
· Железнодорожный транспорт.

Генеральным планом ГП г.Баймак предлагается разместить на территории сельсовета железнодорожные пути общего пользования для обслуживания промышленной зоны ГП г.Баймак.

На Х Всероссийском научно-практической конференции, проходившей в мае 2018г. в докладе «Инновационные технологии управления социально-экономическим развитием регионов России» было отмечено , что удаленность от промышленных центров, от больших рынков сбыта, от мест концентрации квалифицированных кадров сдерживает развитие Зауралья.  Для решения этого вопроса было принято решение о возобновлении приостановленного еще в 80-е годы ХХ-го века строительства железнодорожной ветки Сибай-Подольск-Сара и расшивка тупиковости железнодорожных узлов Сибая и Учалов.
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· Автомобильный транспорт.


Внешние транспортно-экономические связи на расчетный срок проектирования будут осуществляться автомобильным транспортом как единственно возможным, т.к. Баймакский район РБ не обслуживается железнодорожным и водным видами транспорта. 

Генеральным планом ГП г.Баймак предлагается разместить на территории сельсовета автодорогу республиканского значения – объезд ГП г.Баймак с южной стороны города. 

Развитие автодорог для обслуживания развивающейся горно-добывающей промышленности должно вестись в соответствии с инвестиционными проектами и проектами освоения горных отводов.

· Прочие виды транспорта

Территории для маломоторного авиатранспорта отсутствуют.

Трубопроводный транспорт развивается в соответствии с отраслевыми программами.

· Улицы и дороги.

Улично-дорожная сеть запроектирована в увязке с существующими улицами и дорогами, рельефом, инженерными коммуникациями. Улично-дорожная сеть связывает жилые территории с общественными центрами, производственными территориями и обеспечивает выход на внешние магистрали. Основные улицы имеют связи с существующими и проектируемыми жилыми кварталами. Параметры улиц от 20 до 30 м в красных линиях. Минимальная ширина проезжей части 6 м, рекомендуемая 10,5. Жилые улицы, существующие и проектируемые в красных линиях от 10 до 25 м. Ширина проезжей части 6-7 м. Проектом предусматривается благоустройство всех улиц с устройством проезжей части, тротуаров, водопропускных труб, освещения, озеленения. Покрытие рекомендуется асфальтобетонное на щебеночном основании, водопропускные трубы железобетонные.

Общественный транспорт

Необходимость в общественном транспорте обусловлена тем, что расстояние от мест проживания до места работы, объектов культурно-бытового обслуживания эпизодического пользования превышает 30-минутную пешеходную доступность.

Дальность пешеходных переходов до ближайшей остановки принята 500-800 метров. Остановочные пункты запроектированы на расстоянии 400-600 м, в основном в районах притяжения населения. Остановки должны быть оборудованы посадочными площадками и крытыми павильонами ожидания.

Перекрестки на пересечении улиц приняты регулируемые, остальные — саморегулируемые.

Пешеходное движение осуществляется по тротуарам и пешеходным дорожкам.

Сооружения для хранения и обслуживания транспортных средств.
Уровень автомобилизации на расчетный срок принят 350 легковых автомобилей на 1000 жителей. В соответствии с экономической эффективностью необходимо открыть станции для технического обслуживания транспортных средств,  АЗС и СТО.
м) оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры, являются:

·  Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190- ФЗ (ред. от 30.12.2015);

·  Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

·  Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;
·  Федеральный закон от 10.01.2003 № 17-ФЗ (ред. от 13.07.2015) «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации»;

· Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 № 1090  «О Правилах дорожного движения»;

·  Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

· Закон Республики Башкортостан от 2 ноября 2020 года N 326-з « Об организации дорожного движения в Республике Башкортостан и о внесении в отдельные законодательные акты Республики Башкортостан»;
· Генеральный план сельского поселения Семеновский сельсовет, утвержденный решением Совета СП №60 от 16.11.2020г.

· Устав сельского поселения Семеновский  сельсовет муниципального района Баймакский  район Республики Башкортостан. 
         Приказом Федерального агентства по техническому регулированию с 1 февраля 2016 года впервые введены национальные стандарты. В национальном стандарте использованы нормативные ссылки на следующие межгосударственные стандарты:

-ГОСТ 32753-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Покрытия противоскольжения цветные. Технические требования

-ГОСТ 32846-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Классификация.
-ГОСТ 33127-2014 Дороги автомобильные общего пользования. Ограждения дорожные. Классификация

-ГОСТ 33475-2015 Дороги автомобильные общего пользования.

Стандарт не распространяется на тротуары , пешеходные и велосипедные дорожки вне автомобильных дорого общего пользования.
       В  муниципальном образовании все нормативно-правовые акты необходимо привести в соответствие связи со вступлением в силу Федерального закона от 13.07.2015 г. №220-ФЗ «Федеральный закон об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в РФ». Разработать и принять Постановление СП Семеновский сельсовет  «Об утверждении Положения об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом по муниципальным маршрутам регулярных перевозок в границах сельского поселения Семеновский сельсовет» ,  Постановление СП Семеновский сельсовет «Об утверждении реестра муниципальных маршрутов регулярных перевозок в границах сельского поселения Семеновский сельсовет»
н) оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Финансирование транспортной инфраструктуры по причине недостаточности  средств бюджетом муниципального образования не предусмотрено. В среднем за год расходы СП на содержание дорог составляют :
-устройство ямочного ремонта-80,0тыс.руб;

-очистка дорог от снега -30,0тыс.руб.

Основную часть расходов на содержание в надлежащем виде объектов транспортной инфраструктуры приходится на ООО «Семеновский рудник».
Раздел 3.  Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения
а) прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения, городского округа;
На территории сельсовета находится Восточно-Семеновское месторождение золото-медно-цинковых и окисленных руд.  Указанный фактор предопределяет социально-экономическое развитие сельсовета.
Запасы участка площадью 1,99 кв км составляют по категории С1 — 3,27 млн тонн руды с 3,285 тонны золота, 40,3 тонны серебра; по категории С2 — 304 тысячи тонн руды с 202 кг золота, 800 кг серебра. Открытую разработку Восточно-Семеновского месторождения ведет предприятие ООО «Семеновский рудник».


Генеральным планом предлагается развитие существующей коммерческо-производственной площадки для реализации инвестиционных проектов с дополнительным включением территории общей площадью 592,47 га. Для создания дополнительных производственных площадей планируется перевод из земель сельскохозяйственного назначения в земли промышленности 494,03га и перевод из земель населенных пунктов (с.Семеновское) в земли промышленности 98,44 га.

Объёмы жилищного строительства рассчитаны по укрупнённым показателям, с учётом территорий  нового строительства и увеличения нормы жилищной обеспеченности. Развитие селитебной зоны предусматривается в  с.Семеновское  в существующих границах и в   д.Мунасипово с изменением черты населенного пункта. Проектируемый тип застройки - индивидуальная застройка с участками.   
Распределение объёмов жилищного строительства по населённым пунктам 
	№пп
	Населённый пункт
	Общая площадь, тыс. кв.м
	Квартир (домов), шт.
	Население, тыс.чел.

	
	
	Сущ. сохр.


	Новое стр.-во
	Всего расч.

срок
	Сущ. сохр.


	Новое стр.-во
	Всего расч.

срок
	Сущ.
	Всего расч.

Срок 2039г.

	1
	С.Семеновское
	8,39
	1,96
	10,35
	150
	25
	175
	0,28
	0,29

	2
	Д.Мунасипово
	1,96
	0,64
	2,6
	35
	10
	45
	0,07
	0,08

	
	Всего
	10,35
	2,6
	12,95
	185
	35
	220
	0,35
	0,37


Планируемые для размещения объекты местного значения

	№№
	Наименование
	Место размещения
	Источники финансирования
	Сроки реализации

	11
	Фельдшерско-акушерский пункт
	с. Семеновское

	Бюджет РБ,

местный бюджет
	2021-2022гг.

	22
	Дом культуры на 200 мест
	с. Семеновское

	Бюджет РБ,

местный бюджет
	2022-2025гг.


В экономике района преобладающее значение занимают два хозяйственных комплекса: горнодобывающий и связанный с ним металлургический, а также сельскохозяйственный.

б) прогноз транспортного спроса поселения,  объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения
Потенциально возможно незначительное изменение количества грузового автотранспорта, что связано с планируемым вводом в эксплуатацию мусоросортировочного узла на территории СП. 
в) прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
В период реализации программы, транспортная инфраструктура по видам транспорта, представленным в сельском поселении, не претерпит существенных изменений. В границах сельского поселения преобладающим останется автомобильный транспорт как в формате общественного транспорта, так и личного транспорта граждан. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохранится использование грузового транспорта
· Автомобильный транспорт 

По территории сельсовета проходят автодороги муниципального значения, обслуживающие населенные пункты сельсовета и объекты горно-добывающей промышленности. Генеральным планом ГП г.Баймак предлагается разместить на территории сельсовета автодорогу республиканского значения – объезд ГП г.Баймак с южной стороны города. 
· Железнодорожный транспорт


Генеральным планом ГП г.Баймак предлагается разместить на территории сельсовета железнодорожные пути общего пользования для обслуживания промышленной зоны ГП г.Баймак.

Ближайшая железнодорожная станция находится в г. Сибае.

· Воздушный транспорт.

В г. Сибае находится Аэропорт местных воздушных линий, с искусственной взлетно-посадочной полосой, способной принять самолеты малой авиации. Для обслуживания пассажиров имеется здание вокзала, пропускной способностью -100 чел/час.

· Трубопроводный транспорт 

Магистральный трубопроводный транспорт в границах СП Семеновский сельсовет отсутствует.

· Улицы и дороги, общественный транспорт

Улично-дорожная сеть СП Семеновский сельсовет МР Баймакский район РБ имеет свободную структуру в районах индивидуальной жилой застройки. 

Пассажирские перевозки осуществляются автомобильным транспортом, которые регламентируются Реестром муниципальных маршрутов регулярных перевозок СП Семеновский сельсовет МР Баймакский район РБ.

Организация новых пригородных автобусных маршрутов производится транспортными управлениями по согласованию с органами власти  муниципального района.

Для решения вопроса о целесообразности открытия маршрута предварительно необходимо:

– определить потребность в перевозках пассажиров по этому маршруту (предполагаемый устойчивый пассажиропоток);

– выбрать трассу движения и обследовать дорожные условия;

– составить технико-экономическое обоснование целесообразности открытия маршрута.

Новые маршруты открываются при наличии устойчивого пассажиропотока и условий, обеспечивающих безопасность движения.

Выбор трассы автобусного маршрута производится при обязательном соблюдении следующих требований:

– соответствия типа покрытия, состояния и ширины проезжей части дороги и обочин, горизонтальных и вертикальных радиусов кривых, продольных уклонов, видимости и обустройства дорог, а также железнодорожных переездов, ледовых и паромных переправ «Требованиям по обеспечению безопасности движения на автобусных маршрутах», строительным нормам и правилам (СНИП II-Д.5-72).
г) прогноз развития дорожной сети поселения;

По территории сельсовета проходят автодороги муниципального значения, обслуживающие населенные пункты сельсовета и объекты горно-добывающей промышленности. Генеральным планом ГП г.Баймак предлагается разместить на территории сельсовета автодорогу республиканского значения – объезд ГП г.Баймак с южной стороны города.

Схемой территориального планирования Баймакского района предлагается продлить существующую железную дорогу Магнитогорск-Сибай в южном направлении . Дорога должна связать гг.Магнитогорск и Сибай с районным центром Хайбуллинского района-селом Акьяр, вокруг которого формируется горнодобывающий район, и выйти к станции Сара на Оренбургской железной дороге. Задача указанной дороги –обеспечить более интенсивное развитие юго-восточных земель Башкортостана и способствовать хозяйственному подъему в Баймакском и Хайбуллинских района. Положительное воздействие новая железнодорожная трасса окажет и на хозяйственные связи Магнитогорска, напрямую связав его с промышленными центрами восточного Оренбуржья , связи с которыми сегодня проходят через железнодорожную станцию Каргала, отстоящую от центра системы расселения г.Магнитогорска на 300 км западнее. 
Учитывая экономическую ситуацию и сложившиеся условия, необходимо разработать и реализовать мероприятия по строительству новых и реконструкции существующих участков улично - дорожной сети исходя из требований организации удобных транспортных связей жилых территорий с местами приложения труда и центрами культурно-бытового обслуживания, с учетом наиболее значительных грузо - и пассажиропотоков, а также пешеходной доступности объектов соцкультбыта и мест приложения труда.

Основным направлением развития дорожной сети сельского поселения, в период реализации Программы, будет являться обеспечение транспортной доступности площадок перспективной застройки и повышение качества, а также безопасности существующей дорожной сети.

Прогноз развития дорожной сети
	№
	Наименование работ
	Протяженность,км
	Тип покрытия существующий
	Тип покрытия проектируемый

	1.
	Перекладка
асфальтированных
дорог
	0

	Асфальтированный
	Асфальтированный

	2.
	Прокладка новых асфальтированных дорог вместо грунтовых
	1
	Грунтовый
	Асфальтированный

	3.
	Прокладка новых асфальтированных дорог вместо гравийных
	0
	Гравийный
	Асфальтированный

	4.
	Прокладка асфальтированных дорог в планируемых районах сельского поселения
	1
	
	Асфальтированный


Прокладка новых дорог будет состоять из прокладки асфальтированных дорог в планируемых районах сельского поселения и составит 1 км.(д.Мунасипово)

Реконструкция дорог будет состоять прокладки новых асфальтированных дорог вместо грунтовых и гравийных дорог (на мусороперерабатывающее предприятие). Протяженность перекладки асфальтированных дорог составит 1 км.
д) прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
За счет проведения работ по созданию автоматизированных информационных и управляющих систем в населенных пунктах муниципального образования, оптимизации маршрутов грузового и пассажирского транспорта общего пользования интенсивность движения перераспределиться на основных магистралях населенных пунктов, повысится скорость движения транспорта, снизится в целом нагрузка на улично-дорожную сеть поселения

При сохранении сложившейся тенденции изменения уровня автомобилизации, к 2035 году наступит стабилизация с дальнейшим сохранением в пределах 231 единиц на 1000 человек населения. С учетом прогноза изменения численности населения количество автомобилей у населения к расчетному сроку составит 81 единиц.
	№
	Показатели
	Этапы

	
	
	1 этап 2021-2025 гг.
	2 этап 2026-2030 гг.
	3 этап 2031-2035 гг.
	4 этап 2036-2039 гг.

	
	
	2021г
	2022г
	2023г
	2024г
	2025г
	
	
	

	1.
	Общая численность населения, чел.
	350
	350
	350
	350
	355
	360
	365
	370

	2.
	Количество автомобилей у населения, ед.
	61
	63
	65
	67
	69
	75
	80
	86

	3.
	Уровень
автомобилизации населения, ед./1000 чел.
	174
	180
	185
	191
	194
	208
	219
	232


е) прогноз показателей безопасности дорожного движения;

Уровень безопасности дорожного движения в муниципалитете повысится за счет реализации мероприятий по:

·  капитальному ремонту, ремонту, содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения;

·  оборудованию защитными объектами мест концентрации ДТП, а также мест пересечений и примыканий автомобильных дорог;

·  модернизации и реконструкции существующих перекрестных объектов;

·  обустройству участков улично-дорожной сети пешеходными ограждениями;

·  оборудованию нерегулируемых пешеходных переходов освещением, искусственными дорожными неровностями, светофорами и системами светового оповещения, дорожными знаками с внутренним освещением и светодиодной индикацией, Г-образными опорами, дорожной разметкой, в том числе с применением штучных форм и цветных дорожных покрытий, световозвращателями и индикаторами, а также устройствами дополнительного освещения и другими элементами повышения безопасности дорожного движения;

         -  созданию автоматизированной подсистемы управления дорожным движением.
При сохранении сложившейся тенденции на снижение количества аварий, в том числе с участием пешеходов, предполагается стабилизация аварийности в целом на уровне 1 случая в год (к 2020 году) с незначительным ростом, связанным с увеличением количества транспортных средств. Факторами, влияющими на снижение аварийности, станут реализация разработанного проекта организации дорожного движения (ПОДД), выполнение предписаний, выданных ОГИБДД.

Активная разъяснительная и пропагандистская работа среди населения позволит сохранить уровень участия пешеходов в ДТП не более 1 случая в год.
 Прогноз уровня ДТП.

	№
	Показатели
	Этапы

	
	
	1 этап 2021-2025 гг.
	2 этап 2026-2030 гг.
2022г
	3 этап 2031-2035 гг.
2023г
	4 этап 2036-2039 гг.
2024г

	
	
	2021г
	2022г
	2023г
	2024г
	2021г
	
	
	

	1.
	Количество автомобилей, ед.
	61
	63
	65
	67
	69
	75
	80
	86

	2.
	Количество аварий, ед.
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1


ж) прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

В период действия программы, не предполагается изменение структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Изменения центров транспортного тяготения не предвидится. Возможной причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности.
Раздел 4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта
Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры и выбор предлагаемого к реализации варианта осуществляются с учетом результатов моделирования функционирования транспортной инфраструктуры, оценки вариантов изменения транспортного спроса и установленных целевых показателей (индикаторов) развития транспортной инфраструктуры, а также сравнения целевых показателей (индикаторов) развития транспортной инфраструктуры каждого варианта с базовыми показателями, за которые могут быть приняты показатели, характеризующие существующее состояние транспортной инфраструктуры или состояние транспортной инфраструктуры в период реализации программы (без учета реализации предлагаемых в рамках программы мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры).

Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры включают технико-экономические, финансовые и социально-экономические показатели развития транспортной инфраструктуры, в том числе показатели безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности. Целевые показатели (индикаторы) устанавливаются по каждому виду транспорта, дорожному хозяйству, целям и задачам программы, а также в целом по транспортной инфраструктуре. 
Перечень индикаторов, применяемых для мониторинга программ комплексного развития транспортной инфраструктуры СП Семеновский сельсовет

	

№ пп
	Индикатор (целевой показатель)
	Данные для установки целевого показателя
	Ед.  Изм.
	Показатели ПКР СИ
	Фактические показатели
	Результат 

	1
	Качество 
	Общая протяженность дорог- всего
	км
	25,460
	26,460
	+

	
	
	Протяженность дорог с твердым покрытием, не отвечающих нормативным требованиям
	%
	4
	4
	+

	3
	Затраты на ремонт объектов ТИ
	Бюджетное финансирование
	тыс. руб
	0
	0
	

	
	
	Частные инвестиции
	тыс. руб
	20,0
	20,0
	+

	4
	Затраты на строительство объектов ТИ
	Бюджетное финансирование
	тыс. руб
	25,0
	25,0
	+

	
	
	Частные инвестиции
	тыс. руб
	0
	0
	


Раздел 5.  Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) транспортной инфраструктуры 
экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий 
(инвестиционных проектов)
а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта;
Анализируя сложившуюся ситуацию можно выделить три принципиальных варианта развития транспортной инфраструктуры:

·  Оптимистичный - развитие происходит в полном соответствии с положениями генерального плана с реализаций всех предложений по реконструкции и строительству;

·  Реалистичный - развитие осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения и доступности, сложившихся на территории сельского поселения центров тяготения. Вариант предполагает реконструкцию существующей улично - дорожной сети и строительство отдельных участков дорог;

·  Пессимистичный - обеспечение безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно - восстановительных работ.

В таблице представлены укрупнённые показатели вариантов развития транспортной инфраструктуры.

Таблица 14. Укрупнённые показатели развития транспортной инфраструктуры.
	№
	Показатель
	Ед.
изм.
	Варианты развития

	
	
	
	Оптимистичный
	Реалистичный
	Пессимистичный

	1.
	Индекс нового строительства
	%
	100
	50
	0

	2.
	Удельный вес дорог,
нуждающихся в
капитальном
ремонте
(реконструкции)
	%
	50
	0
	100

	3.
	Существующая
протяженность
дорог
	км
	25,46
	25,46
	25,46

	4.
	Прирост протяженности дорог(ремонт и строительство новых)
	км
	1,0
	0
	0

	5.
	Общая
протяженность
дорог
	км
	26,46
	25,46
	25,46


В рамках реализации данной программы, предлагается принять первый вариант. Т.е. при увеличении индивидуального жилищного строительства в с.Мунасипово для строительства новых дорог будут необходимы финансовые средства из бюджета РБ около 25,0 млн.руб, для устройство асфальтового покрытия вместо гравийного-20,0млн.руб
б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов;
Транспортно-пересадочный узел (сокращённо ТПУ) — пассажирский комплекс, выполняющий функции по перераспределению пассажиропотоков между видами транспорта и направлениями движения. Как правило, ТПУ возникают в крупных транспортных узлах с целью оптимизации перевозочного процесса. Необходимость в создании ТПУ отсутствует.
Мероприятия по развитию транспорта общего пользования:

-Ремонт существующих остановок.

-Разработка новой схемы расписания маршрутов автобусного сообщения.

Мероприятия по обеспечению доступности:

-Установка новых остановок в планируемых районах (Мунасипово).
в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства;
Сеть улиц, дорог, площадей и пешеходных пространств должна проектироваться как единая общегородская система, в которой четко разграничены функции ее составляющих.Улично-дорожную сеть увязывают с планировочной структурой поселения и прилегающей к нему территорией, обеспечивая удобные, быстрые и безопасные транспортные связи со всеми функциональными зонами, с другими поселениями системы расселения, объектами, расположенными в пригородной зоне, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.

г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения;

Пешеходные зоны — это городские центры тяготения с неограниченным функциональным составом объектов. Здесь для пешеходов обеспечивается полная безопасность и комфорт пребывания.

Пешеходные площади и улицы могут быть городского, районного и микрорайонного значения с расположением одного или группы однофункциональных объектов.

Пешеходные коммуникации: пешеходные дороги, галереи, подземные переходы, распределители — предназначены для кратчайших связей.

Отдельными видами эффекта (наряду с влиянием на количество ДТП) от сооружения пешеходных и велосипедных дорожек являются следующие:

· Влияние на безопасность участников дорожного движения.

·  Сокращение затрат  в доставке школьников автотранспортом в школу.

·  Польза окружающей среде от перехода от пользования автомобилем на велосипедное или пешее движение.

Цели разработки концепции:

·  Создание инфраструктуры для велосипедных передвижений как вида транспорта, включая велосипедные дорожки, выделенные полосы движения, места стоянки и хранения велосипедов и т.д.;

·  Обеспечение зимнего содержания инфраструктуры велосипедных передвижений;

·  Стимулирование развития рынка аренды велосипедов;

Этапы разработки концепции:

1. предложения по созданию рабочих органов, определению источников финансирования, разработка и реализация проектов по созданию условий для рекреационных поездок, начало формирования общегородской сети веломаршрутов, допустимых в рамках существующего правового поля.

2.разработка связанной максимально безопасной сети веломаршрутов и велопарковок в городе.

3.предложения по интеграции велотранспорта в транспортную и градостроительную структуру города на основе завершения формирования веломаршрутной сети и внедрения системы велошеринга.

Мероприятия по обеспечению надежности:

·  Проведение мероприятий по предотвращению аварийных ситуаций пешеходного и велосипедного передвижения.

Мероприятия по обеспечению доступности:

·  Создание зон пешеходного и велосипедного передвижения в существующих районах.

·  Создание зон пешеходного и велосипедного передвижения в планируемых районах.

д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;
Транспортные средства грузового транспорта, коммунальных и дорожных служб должны соответствовать требованиям:

 -Вибрационных характеристик.

 -Шумовых характеристик.

 -Требования по внешней окраске.
Мероприятия по обеспечению надежности:

-Обновление автопарка ООО Семеновский рудник 

-Обновление автопарка организации вывоза мусора.

-Создание проекта маршрутов передвижения грузового транспорта в обход существующих жилых зон.

Мероприятия по обеспечению доступности:

-Создание проекта маршрутов передвижения грузового транспорта в обход проектируемых жилых зон.
е) мероприятия по развитию сети дорог поселений
Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры должен быть разработан с учетом развития объектов транспортной инфраструктуры регионального и федерального значения. Программа должна содержать графики выполнения мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

Для выполнения инвестпроектов необходимо предусмотреть мероприятия по включению в программу финансирования бюджетов по строительству дорог в с.Мунасипово (срок реализации 2036г)
Раздел 6.  Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры включает укрупненную оценку необходимых инвестиций с разбивкой по видам транспорта и дорожному хозяйству, целям и задачам программы, источникам финансирования, включая средства бюджетов всех уровней, внебюджетные средства.

Градостроительный кодекс и методика составления программы комплексного развития систем транспортной инфраструктуры дали исчерпывающий и достаточный перечень подхода к реализации установленных полномочий в сфере транспортной инфраструктуры.

Кроме того, Конституция Российской Федерации дает полные основания и обязывает к государственно - управленческой деятельности по обеспечению транспортной безопасности в Российской Федерации.

Статья 71 Конституции Российской Федерации относит к ведению Российской Федерации экономическое развитие, федеральный транспорт и пути сообщения, оборону и безопасность.

Статья 72 Конституции относит к совместному ведению Российской Федерации и субъектов Российской Федерации обеспечение правопорядка, общественной безопасности, экологической безопасности, борьбу с катастрофами и ликвидацию их последствий, в том числе в области транспортной деятельности.

 К сожалению, правовые и институциональные предпосылки проведения такой политики сегодня крайне ограничены.

Ведущая роль в регламентации общественных отношений в области организации дорожного движения принадлежит Федеральному закону 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения». Однако, этот закон не регулирует всего круга вопросов, связанных с организацией дорожного движения в предложенном толковании, а ограничивается вопросами обеспечения безопасности дорожного движения без установления целевых ориентиров этой деятельности.

·  необязательность государственной экспертизы документов территориального планирования, при этом отрицательное заключение экспертизы не является препятствием для утверждения этих документов;

·  отсутствие механизмов, обеспечивающих выполнение властями всех уровней планов реализации документов территориального планирования;

Действующее законодательство, в том числе федеральные законы «Об общих принципах организации местного самоуправления», Градостроительный кодекс и Земельный кодекс, чётко распределили обязанности и ответственность субъектов организации дорожного движения на всех уровнях, установить их функциональные связи, координировать их деятельность, рационально планировать осуществление комплексных мероприятий в данной сфере.

Кроме того, на сегодня распределение полномочий определён федеральный орган исполнительной власти, ответственный за разработку и реализацию государственной политики в сфере организации дорожного движения:

·  Минтранс России формально отвечает за выработку государственной политики на всех видах транспорта, однако в Положении о Министерстве транспорта не нашли чёткого отражения его функции и полномочия в сфере ОДД, транспортного планирования, обеспечения эффективности функционирования транспортных сетей различного уровня;

·  ГИБДД решает задачи организации дорожного движения исключительно в части обеспечения его безопасности. Она осуществляет контрольные, надзорные и разрешительные функций. Вопросы ОДД, связанные с обеспечением эффективного использования транспортной инфраструктуры и высокого качества транспортного обслуживания остаются вне сферы ответственности ГИБДД;

·  Министерство регионального развития отвечает за организацию территориального планирования, однако вопросы транспортной политики остаются за рамками его компетенции и интересов.

Таким образом, муниципалитеты, уполномоченные Федеральным законом «Об общих принципах организации местного самоуправления...» заниматься вопросами муниципального дорожного строительства, содержанием объектов транспортной инфраструктуры, а также созданием условий для предоставления транспортных услуг населению и организации его транспортного обслуживания, остаются один на один с проблемами, порождёнными состоянием улично​-дорожных сетей. При этом они не располагают ни правовыми, ни институциональными, ни финансовыми, ни методическими, ни кадровыми ресурсами. Наконец, мотивация заниматься этими вопросами у муниципалитетов появляется лишь тогда, когда проблема заходит, когда необходимо исполнить предписание надзорных органов. 
 Источники инвестиций предлагается получать из бюджетов:

 Российской Федерации;

 Республика Башкортостан;

 Муниципальный район Баймакский район;

·  Сельского поселения Семеновский сельсовет;

·  Благотворительных грантов и негосударственных фондов.

Финансирование программы осуществляется за счет средств бюджета. Ежегодные объемы финансирования программы определяются в соответствии с утвержденным бюджетом сельского поселения.

Общий объем финансовых средств, необходимых для реализации мероприятия Программы на расчетный срок составляет 225,0 тыс. рублей, в т.ч. по видам мероприятий:

·  Система развития транспорта общего пользования - 36,0 тыс. руб.

·  Система развития инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства – 4,0 тыс. руб.

· Система развития инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб - 20,0 тыс. руб.

·  Система развития сети дорог - 165,0 тыс. руб.
	Финансовые потребности для реализации инвестпроектов в системе развития транспорта общего пользования, создания транспортно-пересадочных узлов с указанием источников финансирования.

	№
	Наименование работ и затрат
	Единица
	Объем работ
	Срок, гг.
	Общая стоимость, тыс. руб.

	
	
	измерения
	
	
	

	1.
	Ремонт остановок в существующих районах
	 
	 
	 
	 

	1.3.
	с. Семеновское
	шт
	1
	2030г
	1,0

	2.
	Разработка новой схемы расписания маршрутов автобусного сообщения
	шт
	1
	2035г
	0

	3.
	Создание новых остановок в планируемых районах д.Мунасипово
	шт
	1
	2035г.
	35,0

	 
	Итого
	36,0


	Финансовые потребности для реализации инвестпроектов в системе развития инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства с указанием источников финансирования.

	№
	Наименование работ и затрат
	Единица измерения
	Объем работ
	Срок, гг.
	Общая стоимость, тыс. руб.

	
	
	
	
	
	

	1.
	Нанесение разметки парковочного пространства
	шт (1 раз за 4 года)
	
	2021г; 2025г; 2029г.;2033г.
	4,0

	5.
	Строительство новых постов технического обслуживания автомобилей
	шт
	0
	
	

	3.
	Строительство новых парковочных пространств в каждом населенном пункте
	шт
	0
	
	

	 
	Итого
	4,0


	Финансовые потребности для реализации инвестпроектов в системе развития инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
 с указанием источников финансирования.


	№
	Наименование работ и затрат
	Единица измерения
	Объем работ
	Срок, гг.
	Общая стоимость, тыс. руб.

	1.
	Проведение мероприятий по предотвращению аварийных ситуаций пешеходного и велосипедного передвижения
	шт (за 4 года)
	0
	
	

	2.
	Создание зон пешеходного и велосипедного передвижения в существующих районах
	шт
	0
	
	

	3.
	Проведение мероприятий по предотвращению аварийных ситуаций пешеходного и велосипедного передвижения
	шт (за 4 года)
	0
	
	

	4.
	Реконструкция зон пешеходного и велосипедного передвижения в существующих районах
	шт
	0
	
	

	5.
	Проведение мероприятий по предотвращению аварийных ситуаций пешеходного и велосипедного передвижения
	шт (за 4 года)
	0
	
	

	6.
	Создание зон пешеходного и велосипедного передвижения в планируемых районах
	шт
	0
	
	

	7.
	Проведение мероприятий по предотвращению аварийных ситуаций пешеходного и велосипедного передвижения
	шт (за 4 года)
	0
	
	

	 
	Итого
	0


	Финансовые потребности для реализации инвестпроектов в системе развития инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
 с указанием источников финансирования.

	№
	Наименование работ и затрат
	Единица
	Объем работ
	Срок, гг.
	Общая стоимость, тыс. руб.

	
	
	измерения
	
	
	

	1.
	Обновление автопарка организации вывоза мусора
	шт
	Нет данных
	
	

	2.
	Обновление автопарка ООО «Семеновский рудник»
	шт
	Нет данных
	
	

	3.
	Автодорога республиканского значения – объезд ГП г.Баймак с южной стороны города. 


	км
	Нет данных
	
	

	4.
	Строительство железнодорожной ветки для  обслуживания промышленной зоны ГП г.Баймак
	км
	Нет данных
	
	

	5.
	Строительство асфальтированной дороги до мусоросортировочного узла
	км
	1,0
	2025г.
	20,0

	 
	Итого
	20,0

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Финансовые потребности для реализации инвестпроектов в системе развития сети дорог 


	№
	Наименование работ и затрат
	Единица
	Объем работ
	Срок, гг.
	Общая стоимость, тыс. руб.

	
	
	измерения
	
	
	

	1.
	Ремонт существующих асфальтированных дорог
	км2
	0,3
	2028г
	80,0

	2.
	Разработка «Проекта организации дорожного движения», Разработка «Комплексной схемы организации дорожного движения»
	шт
	
	2022г.
	50,0

	3.
	Установка дорожных знаков 
	Шт
(комплект)
	
	2024г
	5,0

	4.
	Строительство новых асфальтированных дорог в планируемых районах
	км
	1,0
	2035г
	25,0

	5.
	Установка дорожных знаков в планируемых районах
	Шт
(комплект)
	
	2035г
	5,0

	 
	Итого
	165,0


	 
	
	
	

	Источники финансирования инвестиционных программ по бюджетам.

	Наименование инфраструктуры
	Источник финансирования, тыс. руб.
	Общая стоимость, тыс. руб.

	
	РФ
	РБ
	МР
	СП
	Частные инвестиции
	

	Система развития транспорта общего пользования, создания транспортно​ пересадочных узлов
	
	
	
	1,0
	35,0
	 36,0

	Система развития инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	
	
	
	4,0
	
	 4,0

	Система развития инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	
	20,0
	
	
	
	20,0

	Система развития сети дорог
	
	105,0
	
	10,0
	50,0
	165,0

 

	Итого по всем мероприятиям:
	
	
	
	
	
	 225,0

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


	Источники финансирования инвестиционных программ по этапам.
	
	

	Наименование инфраструктуры
	Источник финансирования, тыс. руб.
	Общая стоимость, тыс. руб.
	

	
	1 этап 2021-2025 гг.
	2 этап 2026-2030 гг.
	3 этап 2031-2034 гг.
	4 этап 2035-2039 гг.
	
	

	Система развития транспорта общего пользования, создания транспортно-пересадочных узлов
	
	1,0
	
	35,0
	 36,0
	

	Система развития инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	       2,0
	1,0
	      1,0
	
	 4,0
	

	Система развития инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	20,0
	
	
	
	 20,0


	

	Система развития сети дорог
	55,0
	80,0
	
	30,0
	165,0
	

	Итого по всем мероприятиям:
	
	
	
	
	225,0 
	

	
	77,0
	82,0
	1,0
	65,0
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Источники финансирования инвестиционных программ

	Наименование инфраструктуры
	Источник финансирования, тыс. руб.
	Общая стоимость, тыс. руб.

	
	РФ
	РБ
	МР
	СП
	ЧИ
	

	Система развития транспорта общего пользования
	
	35,0
	
	1,0
	
	 36,0

	1 этап 2021-2025 гг.
	
	
	
	
	
	 

	 2 этап 2026-2030 гг.
	
	
	
	1,0
	
	 1,0

	 3  этап 2031-2035 гг.
	
	35,0
	
	
	
	 35,0

	4 этап 2036-2039гг.
	
	
	
	
	
	 

	Система развития инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	
	
	
	4,0
	
	 4,0

	1 этап 2021-2025 гг.
	
	
	
	2,0
	
	 2,0

	 2 этап 2026-2030 гг.
	
	
	
	1,0
	
	 1,0

	 3  этап 2031-2035 гг.
	
	
	
	1,0
	
	 1,0

	4 этап 2036-2039гг.
	
	
	
	
	
	 

	Система развития инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	
	20,0
	
	
	
	 20,0

	1 этап 2021-2025 гг.
	
	20,0
	
	
	
	 20,0

	 2 этап 2026-2030 гг.
	
	
	
	
	
	 

	 3  этап 2031-2035 гг.
	
	
	
	
	
	 

	4 этап 2036-2039гг.
	
	
	
	
	
	 

	Система развития сети дорог
	
	105,0
	
	10,0
	50,0
	165,0 

	1 этап 2021-2025 гг.
	
	
	
	5,0
	50,0
	 55,0

	 2 этап 2026-2030 гг.
	
	80,0
	
	
	
	 80,0

	 3  этап 2031-2035 гг.
	
	25,0
	
	5,0
	
	 30,0

	4 этап 2036-2039гг.
	
	
	
	
	
	 

	Итого по всем мероприятиям:
	
	160,0
	
	15,0
	50,0
	 

225,0 


Раздел 7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры включает оценку социально-экономической эффективности и соответствия нормативам градостроительного проектирования, в том числе с разбивкой по видам транспорта, целям и задачам программы.
Социально-экономический эффект от улучшения состояния дорожной сети муниципального образования выражается в следующем:

·  Повышение комфорта и удобства поездок, уменьшение риска ДТП за счет улучшения качественных показателей сети дорог, экономия времени за счет увеличения средней скорости движения;

·  Снижение затрат на транспортные перевозки как для граждан, так и для предприятий и организаций города;

 Обеспечение доступности и повышение качества оказания транспортных услуг при перевозке пассажиров автомобильным транспортом по регулярным маршрутам.

Оценка эффективности реализации программы осуществляется по итогам её исполнения за отчетный период, и в целом - после завершения реализации программы.

Критериями оценки являются:

 -Эффективность.

 -Результативность.

 -Финансовое исполнение.

Эффективность отражает соотношение результатов, достигнутых в процессе реализации Программы и финансовых затрат, связанных с её реализацией.

Результативность отражает степень достижения плановых значений целевых показателей Программы.

Финансовое исполнение отражает соотношение фактических финансовых затрат, связанных с реализацией Программы, и ассигнований, утверждённых на очередной финансовый год.

Устойчивость транспортной системы определяется ее способностью обеспечивать качественное удовлетворение потребностей общества в перевозках при одновременной минимизации негативных воздействий на здоровье населения и составление окружающей среды

Раздел 8.  Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения
Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения, городского округа разрабатываются в целях обеспечения возможности реализации предлагаемых в составе программы мероприятий (инвестиционных проектов).
В современных условиях для эффективного управления развитием территории недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры.

Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной.

Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных Требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры - это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов.

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:

• Применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;

·  Координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

· Координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

·  Запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;

·  Разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.

Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие:

·  Конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

·  Высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

·  Создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом.

Развитие транспорта на территории поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

Транспортная система сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры.
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